REKONSTRUKCE ULIC OTAKAROVA A VACLAVSKA V POLICCE - ARCHITEKTONICKA STUDIE
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RESENE USEKY BUDOU V CELE DELCE UPRAVENY TAKTO:
PRICNY SPAD BUDE UPRAVEN Z STRECHOVITEHO NA DOSTREDNY
QHODNOTE 2-8 %. KONCOWCH USECICH DOIDE K PLYNULE
ZMENE SPADU. PODROBNEJI MUSI BYT RESENO V RAMCI
ODVODNEN!V DALS/M STUPNI PD.

PREDLOZENE STUPNE A PRUDKE NAJEZDY U VIEZDU AVSTUPD)
BUDOU V PRIPADE DOHODY S VLASTNIKEM NEMOVITOSTI

AV ROZMEZI MAXIMALNIHO SPADU ZAHRNUTY DO PLOCHA DLAZBY,
PRICEMZ JE) NIVELITA BUDE LOKALNE UPRAVENA,

NESMI VSAK VZNIKNOUT VYRAZNY ZLOM PODELNEHO SPADU.

Retens dzemi
bylo vymezeno jako plochy v ulicich Otakarova a Vaclavska. Z logiky fesent budou upraveny malé plochy v
zausténi na nam. 8. Martind. Uprava ulc je feSena v navaznosti na ji navriené napojeni v kfizovatce s ul
Saffova. Sougdsti neni feieni stivajiciho parkovisté na naroii ulice 3affova a Vaclavskd, které neni
majetkem mésta a jehos plocha je uréena perspektivné k zastavéni. Navaznost na namésti 8. Martind je
Feiena finding, 1ména povrchi na namést se neplinuje

dopravni Fesent
Ulice nelze vzhledem k malé 3ifce fedit ve stylu ulic Masarykova nebo Riegrova. Vychodiskem je sdileny
prostor bez chodnik, jako v pripadé ulic Jordan nebo Novd s podobnym dopravnim zatitenim a Sitkou
fieseni formou dopravné sdileného prostoru se osvédéilo v jit dfive upravené ulici Nova a RuZovd, které
odpovidaji intenzitou | charakterem provozu fesené lokalité. Frekvence pésich je nizsi, proto, a také z
divodu velmi malé 3ife byl tedy navrien prostor ulice bez chodniki, se stredovym odvodnénim. Podél
budov je vymezen ps §ife cca 0,5m Fadkové dlazby, usnadiujici navazujici dlizdéni dlazbou krouzkovou
(“zarovnava” obvod ulice), ktery odpovids bezpecnostnimu odstupu od pevné prekazky a je tedy také
istym voditkem pFi jizdé vozidel. Diskuse ukszala, Ze v feSenych ulicich neni vhodné zfizeni obytné z6ny,
protoze potfebny poéet parkovacich stani by v takovém pFipadé nebylo kde vymezit (V OZ musi byt stan
presné vyznatena). Byla tedy zvolena varianta sdileného prostoru, umofujici parkovéni v jednosmérkdch
po obou strandch. (PFicem? musi byt Fidiéi respektovany vjezdy do dom dle obecné Gpravy). Pripadné
vymezeni seki se zakazem stani musi byt feseno svislym DZ v dalsi fazi projektové dokumentace. V
nejuzich Eastech ulic je moiné zvatit zakaz zastaveni. Nivelita komunikace bude podél domd v maximln
moiné mife s ohledem na rozumny pribéh podéiného spadu) sledovat vysky vstupd do objektd (po
dohodé s majiteli, v ndvaznosti na optimaini vysku schodu, nebo bezbariérovy rozdil® 2cm). Pfipadné
vodorovné DZ bude provedeno z paskd konglomeratu kontrastni barvy vzhledem k diazbé (jako na
nimésti). Pripadné Gpravy DZ Je zapotiebi dofesit v rimci daliiho stupné PD. Doporuéuje se DZ
minimalizovat, pouzit zmensens znacky.

doprava v kiidu
V feseném dzemi se v soutasnosti nenachdzeji vymezend parkovaci stani. V fesenych ulicich je stani
povoleno v souladu s obecnou zikonnou Gpravou, viezd je omezen DZ na vozidia s viezdovym listkem nebo
kartou. Cast domd m3 viezdy, vyuzivané jako garéz & prijezd do vnitrobloku. Vzhledem k umisténi v
historickém jadru mésta nelze spinit pozadavky na parkovani ideslné. Moznosti stani vozidel budou steiné,
jako ve stavajicim stavu.

typy povrchi, skiadba, odvodnéni
Vozovka bude fesena jako dlazba ulovs, barevné michand, nebo Sedd, s lemovinim dvojlinkou Fulové
kostky 10/10- vypli za dvojlinkou z Zulové dlazby fadkové, shodné barvy, jako vozovka. Stredovy
dvodiovaci prouiek bude proveden jako trojlinka z kostky drobné 10/10 barvy Sedomodré. v
odvodriovacim #libku budou umistény sniené uliéni vpustis méizi obdéinikového tvaru Sifi odpovidajici
Habku. Vozovka bude mit mimy stfechovity sklon k Hibkim. Prechod radiusu abrub a linek musi byt
plynuly (teény), nikoli se tlomem. Linky lemujici Gpravy na narotich pfi nameésti B.Marting budou
provedeny z materidlu shodného jako na namésti. Dopinéni téchto obloukis bude provedeno z rozebrané
malé plochy diaiby ,koticich hlav*. Nivelita komunikace bude podél domd sledovat vysky vstupi do
objektis (po dohodé 5 majitel, v navaznosti na optimaini vyiku schodu, nebo ,bezbariérovy rozdit’ 2cm)
Doporutuji vyikové uspofddani fedit podle ndvaznostina vchody domd. Mohou tak byt odstranény nékteré
schody nebo nevhodné spidy u vchodi- pipravu je nutné fesit s majieli nemovitosti Musi byt
respektoviny historické kamenné detaily (schody, niroiniky, odrazniky). Vereiné osvétlen bylo ji feseno
podrobnéjéi PD v ramci vim ény stévajicich technicky i esteticky nevyhovuiicich svitdel v celém centru. Pro
Celé centrum byl vybran typ svitidla MAYA v kombinaci s jednoduchym stozarem

vybaveni m obilisfem
V feseném uzemije navriena viména moblliafe. Jsou navrzeny odp. kode typu CR250 virobce mmcité, 25 I,
ocelové télo s bodovou perforaci, ocelovy sloupek, stiitka. Potet stanovist kosi je doporugeno zvysit.
Vzhledem k minim3ini plose a Sifi fesenych prostor nebylo navrzeno umisténi lavicek. Stojany na kola typu
LOTLIMIT vjrobce mmcité mohou byt osazeny dle potieby a dohody s majiteli dom. Barevné provedeni
kovovych &sti mobilis7e bude odpovidat stozérim VO (antracit). Poloha mobilisie bude upfesnéna dle
skutené polohy IS Navaznost na vstupy je tieba Fesit individuding. Tam, kde je Zadny, nebo maly viskovy
rozdil (do vysky 100mm) bude nivelita chodniku upravena tak, aby byla v misté vstupu 20mm pod dolni
hranou dveii (prahem). Tam, kde je rozdil vétsi, bude ponechn stavajici schod, pokud je jeho hrana
totozn s uliéni tarou, pokud je nutné schod umistit vyjimeéné ve vozovce, bude ziizen zulovy schod Sifkou
odpovidajici vehodu, s v pidorysu zaoblenymi hranami.

Zelen
Vihledem k prostiedi stredovékého jadra mésta, které neposkytuje mnoho prostoru jsou moZnosti
uplatnéni zelené omezeny. Je to zejména z divodu existence podzemnich inenyrskych siti a jejich
ochrannych pasem a nutnosti zachovani minimalnich Sifek pro pési a vozidlovou dopravu. V ramei dprav
tedy bohuzel nelze navhnout dopinéni zelend. V feseném uzemi se nenachazi plochy zelens nebo dreviny.
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DLAZBA ZULOVA, OBLOUCKOVA, 10X10, SMES Z PUVODNIHO MATERIALU
DLAZBA ZULOVA, RADKOVA, 10X10, SMES Z PUVODNIHO MATERIALU
DLAZBA BETONOVA, DEKASTONE (STAV)

PRIRODNI DLAZBA ("KOCICT HLAVY")

NizZKA ZELEN (STAV)

ZELEN SOUKROMA (STAV)

MLATOVA UPRAVA POJEZDNA (STAV)
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23 IDENTIFIKOVANY VIEZD A FREKVENTOVANY VSTUP

STAVAJIC ROZHRANI PLOCH

ZAPUSTENY ZULOVY OBRUBNIK 3.200mm (PODSAZKA 2cm)
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KONEC UPRAVY - $ PLYNULYM PRECHODEM

1 SMER ODVODNENI

ZULOVY OBRUBNIK $.200mm ZVYSENY (PODSAZKA 10cm) / NAZNACENY NABEH
DELIC DVOJLINKA, ZULA 10X10 SEDOMODRA
STREDN{ ODVODNOVACI TROJLINKA, ZULA SEDOMODRA 10X10
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POLOHA PROFILU

UKAZKY DLAZEB

Priklad provedeni lemovaciho
psu s Fédkové dlazby.

Rizovy a Sedomodry odstin
Zulové dlazby z kostek 10/10
v kladeni do oblouck

Dlazba z pfirodnich
kameni  kotii hlavy”
na ndrofi s naméstim
B.Martini
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